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ORIGENES

Los primergs pasos de RiEra ¥ JUanoia
deben buscarse justo antes del comienzo
de fa gu civil espaficla cuando tos dos
socios piensan en ta posibilidad de fabri-
car recambios para bicicletas; 8l Gnicg ve-
hiculo verdaderamante popular por ague-
llos anos gn nuesire pais y cuyq pargue
podia hacer interesante la fabrwacrén de
ac\.esorins ¥ recambms

105 canla rap‘dez que suUs prommores ha—
bian previsto, ya que cuando apenas si ha-
bian pensado en pasar a la accidn’y cons-
truir la correspondiente fabrica estalla la

contienda espafiola, y al igual gue otros

muchos deben esperar hasta el afip 1940,
en que una vez finalizada ls misma el ca-
mino fuese mMas prapicio.

Tras un corto pt“rmdu de t{en‘lpn en gue.

transitoriamente se dedicarian al negocio
de tust reconsideran sus primitiws

clas gue concurren en nuestro pa:s A defi-

nitivamente el 5 de enero de 1942 consti-
tuyen la sociedad RIEJU {(nombre consti=
tuido por las primeras sHabas de los de

SUS somosi' para Ia fabr;camén de bIClG|B-_

tandose ese mismo. afio de la _man_o de D.
Luis Riera Carré en la Delegacién de In-
dustria el primer proyecto de puesta en
marcha de la fdbrica oportuna, con un ca-
pital sociabde un milldn de pesetas, plan-
tilla de treinta v cinco obreros y capacidad

Madelos fabricados en 1953.

50 SOLO MOTO

de producymn de- Gremo ummcmm bich
‘tletas & la semana y contando con los me-
“dios oportunos para efectuar a correspon:
diente fabricacion en su totalidad dentro
“de las nroplas mstalauonc':

LAS BiCICLETRS A MOTOR & LDS

_CICLOMOTORES

Debemus espersr todavia seis afios

‘para que Riera v Juanola se decidan a
~abordar el campo de la motorizacian, lo
~cual ocurricia exactamente en abril de

1948 en que se acomete la ampliacion de

‘las instalaciones para dar cabida a este
sruevo producto que se ha perfilade: mo-
“tores auxiliares de bicicleta.

Bicicleta con motor Rieju 38 c.c..

Jdulio det afio 1950, esad es

cuddro cerrado, v damia, con ¢uadro abier-

ol sobre cuys rueda frasera se habia co-
Jdocado el motor fabricado porla marca, un

monocilindrico: a dos tiempos y 38 ¢c.
Donde reaimente radicaba la origipall-

dad de este motor era en su sistema de-
_transmisién, cuyo camblo de velocidades,

manomarcha, finalizaba exteriormente en
dos poleas qus mediante el balanceo del
motor a voluntad del conductor atacaban

indistintaments a un aro de gran didmetro

fa gran
fecha en gue finalmente después de dos:
larges afics aparecen [0s primeros vehicu-
“los 8 motor de RIEJU, concratamente una
hicicleta en dos versiones (cabaliero, con

_incluidn el
“frapcesa v mas concretamente del clelo-

ﬂ E%}H%’S EBEOE,

solidaric de la rueda trasera, consiguiss
tlose dos velocidades. [Todo el conjunts
motar, the clara inspiracién

motor gra francés SERWA).
Espafia segula motorizéndose y RIEJL

‘que no estaba dispuesta a perder &l ritme

lanzaria en 1952 su primar verdadero ¢
clomotor, que al igual gue su predecesas

‘dejaba ver su clara procedencia del pais

veeino. Este nuevo ciclomotor, fabricade
en versiones de 50 y 55 c.¢., funcionaba &
regimen de cuatro tiempos con vélvulas
en, cabezs, cambio de tres velocidades
con mando al’pie, frénos de tambor en
ambas ruedas, consumo de un litro ¥
medio de gasolina a los cien kildmetros,
horquilla telescépica delantera (en su pri-
mera version] 'y horquilla telescopica de-
lantera y horquilla oscilante trasera (en su
segunda version), La velocidad méxima se
cifraba entre 50 v BO km/h., y era capaz
de transportar dos personas, estando con-
sideracla por sus prestaciones como casi
una verdadera motocicleta.

Con este ciclomotor, RIEJU concurrire
a numerosas pruebas: regionales de la
mano-de J.V. Carmona (2.%.en |a 1} Carre-
ra en Cuesta a Vallvidrera en la clase 74
¢.c. sport a 33,480 km/h), Alfredo Blasco
{7.° en ciclomotores) y Camilo Pl& (4% en
maotocicletas hasta 75 c.c.h en la prueba
del Mercat del Ram de 1954 del Mote-
club de Vich y Salvador Alamo [1.% en la
clase 75 c.c. 2 51,012 km/h, de promedia
en la Xii Rabassada de 1953}, amén de
ofras pruebas de menorimportancia y nu-
merosas Concenrracmnes

Con todo v con ello &l factor fundamen-
tal de las pequefias RIEJU no era la velo-
cidad, sino |a dureza v toncretamente sus
bastidores que crearian fama, v sus apan-
CICIH(-:S en las CG"antICiOnES S8 |rtan aspa—
ciando, hasta desapareter en 1955, fecha
a partir de la cual se dejaria-esta faceta en
manos de los distribuidores de la marea.

Riejus 50c.c. participantes en la | Concentracion de Casa Sastre e el Puig de Santa Mag
dalena (Mallorca) 1-12-53.




Motocarro Riejy 175 c.c. 4 tiempos.

Vista de los dos rodillos impulsores y el aro solidario de la llanta.
NUEVAS AMPLIACIONES La primera de ellas se trataba de una

: 175 c.c., pensada sobr i
A la par que crecia 1a demanda de sus e & tatla para ol acg

productos, RIEJU observaba una clara
tendencia del mercado, a pasar la deman-
da hacia ias motocicletas, en detrimento
de los pequenas ciclomotores {cuya capa-
cidad de transporté era normalmente de
una sola personal, asi como el asenta-
miento de nuevas industrias para la fabri-
cacion de motocicletas.

En la Feria de Muastras de Barcelona
{practicaments el equivalente al Salon del
Automavil de Espafia), del afo 1953,
RIEJU sorprendia a propios v exirafios al
presentar junto a sus yva afamadas y dimi-
nutas 50 c.c., dos nuevos modelos de mo-
togicleta, de concepcion muy distinta pero
COn Una causa coman,su ambician por do-
minar sus respectivos campos.

busto cuadro {cuya Gnica comparacion la
admitia con la otra gran marca de los cua-
tro tiempos espanola, a saber, SANGLAS).

El motor adoptado en esta ocasion era
el famoso AM.C. francés, construido bajo
licencia por Industrias FITA de Figueras
{cien por cien RIEJU), de 175 c.c. cuatro
tiempos, valvula en culata formando 4n-
gulo de 82°
r.p.m. ¥y velocidad médxima 90 km/h.

La segunda novedad consistia en una
250 c.c. de impresionante aspecto y am-
biciones deportivas que desgracjadamen-
te nunca llegaria a ser prﬂdumda por

- RIEJU vy cuyo moter algunos afios des-
pués apareceria bajo las marcas EVYCSA
¥y MAE (ver SOLO MOTO nims .53y 567).

Vista del disco y palanca para la oscilacion
del motor.

plamiento de un sidecar a tenor de su ro-

potencia 85 CV a 6000

Motocicleta 1;:‘5_ c.c. 4 tiempos - 1.5 version éﬁn 1953

Simulténeamente en 1954 para pod:er'.

atender 4 los nuevos rumbos tomados y

cumplir con los planes marcados se am-

plia la fabrica para poder producir anual-
mente dos mil motocicletas de 175 c.o.,
seiscientas de 250 co. Yy cuatrocientos
motocarros de 175 ¢.c., 4 la par que si-
guiendo con su norma de fabricarse todo
BN sus propias instalaciones para conse-

guir la calidad deseada, se instalaba fa

fundicion en el mes de abril. ;

Esta ampliacién marcarfa el fin paulati-
no de los ciclomotores a la vez que apare-
cetfan dos nusvos productos, que se pre-
sentarian al plblico en la Feria de Muas-
tras de Barcelona del afio 1955, un moto-
carro de caja delantera, de aspecto alga

pesado y bastante feo, con un sonido ca-
racte{ssﬁco que e diferenciaba del resto
de los motocarros fabricades por la com-
petencra y cuya difusion fue mas hlen a5

casa.

La segunda novedad ¥ que nunca Ilegfr_

Microcoche Rieju - 3 ruedas.

a ver la serie fue un microcoche al estilo
- de la época que aprovechaba el chasis del

motocarro, asi como su motor gque seguia

 siendo el de la motocicleta de 175 o,

pero con refrigeracion forzada mediante
turbina. La transmision secundaria a la
dnica rueda trasera se confiaba a una cade-
Ta sobradlmens_mnada El ¢chasis en perfi-
les angufares y vigueta central, ofrecia
total garantia a cualguier tipo de _soiicita—

- cin, montando delante suspensiones in-
: dependmmes v datras medran‘re tacos de

‘goma.

Lo gue podria denommarse sin ningdn
lugar a dudas como la primera época de

RIEJU, v que abarca un periodo de quince

~ afios, podemos finalizarla en 1955 con el

lanzamiento deé 1a motocicleta mds bonita

~ fabricada nunca por esta marca, la 175

. Sport.

Eran estos tiempos en que todos los fa-
bricantes sin distincion de importancia se

lanzaban & la competicién por considerar-

la come el banco ideal de pruebas Y como

~ la mejor publicidad.

Rieju, gue ya habia pensado en aban-

~ donar la competicion hacia tiempo, no

dudé un solp momento, siguiendo su poli-

- tica de intima relacion con sus distribuido-

res, en seguir los consejos del excorredor
J. Campamé (distribuidor de la marca para
Barcelona), v bajo sus ideas y disefio de

BDunjé {unc de los mejores proyectistas

- espafoles, que contribuyd a la realizacién

~cuyo motor ligeramente trabajado ofrecia

de més de una marca del Vallés y que en
19562 diseqd un motor Diesel de 32 c.ol.
lanzanda en este Gltimo afio de su primer

i  patiodo ta version deportiva de su acredi-

tada 175, de impresionante aspecto y

sus buenos 10 CV a 7.500 r.p.m., alojén- [
dolo en un bien estwdiado chasis gue se-
glin las modernas tendencias dsl momen-
to equipaba en su parte delantera suspen-
sion tipo Earles, y con la gue Juan Tema-
des cosecharia innumerables victorias

" ria absoluta conseguida en la VIl Carrera 1
en Cuesta a San Gines de Vilasar en &l

. ano 1955 con un crono de 96,878 km/h y

cuya vida deportiva finalizaria con su par-

~ siendo tal vez la méas renombrada la victo- I
1
i

ticipacién en las XXIV Horas Internaciona—
les de Montjuich.

SEGUIRA




.LA EVOLUCION

Finalizamos la pnmera parte de Ia:

_histeria de Rieju en el precisc mo-

menta en que la marca se pﬁantea el

estudio de sagulr “coma hasta enton-
ces, es decir, con su modelo Gnico de
'mmtocicfeta 175 cic. en plan artesa-
nal, o por el contrario abandonar la
competmbn 'y concentrar todos sus
_esfuserzos en la produccnbn :
~ El camino adoptado es este (ltima
v, a partir de 1856, asistimos a suce-
sivas ampliaciones de la fabrica en
_los anos 1956, 1957, 1958 y 1960
_con importacion de abundante y mo-
derna maquinaria extranjera al objeto
de automatizar la produceion.
'Simultaneamente &l Departamen-

to de Estudios v Proyectos empieza a

lanzar prototipos, les cuales, a dife-
: rencla “del periodo anterior, si que ven

la luz, aungue algunos de ellos, como.
después veremos, no tendrian el éxito

gue sus disefadores pensaran.

ek diversificacion: de modelos em-
pieza en 1956 con la presentacion de
un scooter, tuya vars:én definitiva

aparecerla en 1958 y que represen-

tarfa el gran fracaso de la marca, del
cual afin hoy en dia se acuerdan
Modelo en el que se tenfan depo—

snadas grandes aspgranzas, de cos-

tosa reahzacmn y puesta a punto dei

armazon de chapa v no mal aspecto
en el que se |nwt!eron fuertes sumas.

de dinero, no agradé al pablico; aban-
donandose en 1960 con escasas uni-
dades vendidas y que se produjo-en

_versionesde 125y 74 c.c., snempre a
ciclo de dos tiempos y conacido bajo

ta denominacion “Ysard” o “Motone-
o ‘ i

mot‘ocrbleta de linea mas atrevida de
todos los tiempos, fabncada en Espa-
fa, y Ge la cual la revista Grand Prix,
editada en Barcelona por los conaci-
dos Oriol Regas y Felipe Millet, diria:
“'Continuamos sin comprender como

pueden existir constructores de mo-

tocicletas capaces de comprar una li-
cencia para fabricar una artefacto tan
antiestético, habiende patentes mo-
tociclistas de gran calidad™

Al autor de esta serie le gustaba

enormemente la linea de esta moto-
cicleta, a cuya belleza contribuia

enormemente su acertado colorido
en rojo y blanco, aunque ya se sabe
que en estética todo es muy discuti-
ble.

El modelo, conocido en Espaia

RIEJU-VILLIERS, 250 y

.

<2 S0LO MOQTO

Sticeso parecido le courriria a la -

RIEJU JACA 125

e HECH B H AR

AV

Rl ]‘"JU 2" parte

como Sport 125", no era otra casa
que el francés Taon Derny. eguipado.

- del motor horizontal A.M.C. de 125
c.c., dos tiempos y cambio de 3 velo-

cidades, cuya velocidad punta se ci~
fraba en 80 km/h. b

Estos dos desengafios seguidos no
desanimaron a los responsables de la
marca que, en 1959, lanzaban al
mercado un nuevo modelo conocido

como “Jaca”, de aspecto mucho més

conservador pero de caracteristicas y
prestaciones practigamente idénticas
a su predecesora y que, con sus tres
‘mil unidades vendidas entre 1958 y
1963. supuso una inyeccién de opti-
mismo para sus fabricantes.

LA RECESION

En 1960, en pleno paﬁo_do de es-
tabilizacidn, la venta de motocicletas

desciende alarmantemente Yy para
poder subsistir se impilsa nueva-

“mites tan bajos, gue el producir &

“en sus versiones de 250 y 325 co

~delo por cuatra afios més, con lo que

RIEJU MINARELLI version 1964

§ EBEE

mente la fabncac;én de bicicletas.
abandonada an el periodo anterior en
favor de las motocicletas.

La fabricacién habia alcanzada I=

motor AM.C. de 175 c.c-4 tiempes
no era rentable y en 1961 es sustitu
do por el Hispano Villiers bicilindrica.

que, alojados en el bastidor de I2
175, prolongarfan la vida de este mo-

se alcanzaria una produccién globat
de cinco mil unidades en el periode
de algo méds de doce afios (de las

* cuales con el motor Hispano Villiers

solamente quinientas), y alcanzande
su cénit en 1957 con 1.047 unidades

NUEVOS TIEMPOS

Tras superar el critico periodo d&

- la estabilizacién, en el afio 1964

Rigju cambia completamente su poli=

“tica, volviendo a sus inicigs, abande-

nando las motocicletas y pasando &
producir nuevamente ciclomotares.
El modelo elegido para esta su se-

" gunda etapa es un 50 c.c., que nos

recordaba snormemente a la motog-
cleta “Jaca 125", salvando como &=

_ |6gico las escalas,

En general &l funcionamiento era
bastante bueno, aupgue no se pudis-
se decir lo mismo del acabado, U8
tanto descuidada y con algunas solu-
ciones ya sobrepasadas. El motor ei2
el italiane Minarelli importado, gue
en esta su primera version ofrecia
nada despreciable potencia de 3.8
CV, gue posteriormente ante las nue-
vas normas definitorias de ciclomete:
res, serfan restrmg;dcs para no sobre-




RIEJU SPORT 125

pasar los 40 km/h que limitaban las
nuevas leyes, y consecuentemente,
con esta subsolicitacién, estos mag-
nificos motores aumentarian su vida,
existiendo més de uno de estos ve-
hiculos con més de cien mil kildme-
tros sobre sus espaldas, sin reparar
todavia su grupo motriz.

En 1968 se comento |a posibilidad
de que Rieju comercializase una
corta serie de estos vehiculos en ver-
sion “Competicién”, que incluso He-
garon a participar en algunas pruebas
¥ con uno de los cuales, nuestro que-
rido “dire” se iniciarfa en las competi-
ciones.

Nos referimos concretamente a la
prueba “Premio Motociclista Fiestas
de Granollers”, en gue Jaime Alguer-
suari, a bordo de una Rieju-Minarelli,
guedaria tercero en la prueba de 50
c.c., detrds de dos de los ases de la
omnipotente Derbi, Parés (campeén
de Cataluia) gue gand la prueba y
Bordons (subcampeén de Espafia de
iz categorial.

Toda una proeza que, desgraciada-

mente, no tendrfa continuacion debi-
do a que los responsabies de la mar-
ca, siguiendo con su politica de no
participacion directa en las competi-
ciones, abartarian.

Con un Unico modelo en su pro-
duccion, ciclomotor P3A {en fabrica-
cién desde el afio 1964 y cuya Gnica
variacion habla consistido, aparte de
ligeras variantes estéticas, en la

. adopeién de refrigeracién forzada al

disminuir su velocidad méxima por
normativas de la ley), se llega a 1971
en gue se lanza la versién Todo Terre-
no, también conocida como Rural,
practicamente idéntica al otro mode-
lo, salvo las adopciones |O6gicas para
este tipo de variante como son la
adopcion de un arco trasero de segu-
ridad, distintos guardabarros, mani-
llar, asiento, neumaticos y escape
elevado.

EL FUTURO

Tras la aparicién en mayo de 1974
de los modelos “Confort 400", "Con-

fort 402" y “TT 402", verdaderos
predecesores de la actual gama y que
venian a sustituir a los anteriores {en
produccion  desde bastantes afios

atras), asi como el lanzamiento del

“GT 404" (verdadera moto a escala
reducida vy por fin algo estético en la
marca desde hace muchos afos),
queda completada una gama de las
mas amplias gue conocemos en
nuestro pals dentro de las pequefias
cilindradas, a la que sélo falta anadir
la versién automatica, de la cual ya
hemos visto algunos motores y pro-
totipos en la propia fabrica y cuyo
lanzamiento no puede dilatarse ya
por mucho tiempo.

El siguiente paso, cuya realizacién
préctica ya se esti consumando, es la
instalacibn de una nueva cadena de
montaje de motores para la fabrica-
cion de las nuevas versiones de cinco
marchas, asl como los ya citados au-
tomaticos, vy en la que asimismo se
darfa cabida al futuro modelo de 75
c.c., con el gue se cerrarfa momenta-
neamente la cota de diversificacion

de modeios ya que, segun nos infor-
maron en ia propia Rieju, a pesar de
ta timida aparicion de fa Minarelli
125 en el | Motocross de Rancho
Kanteras del pasado afio, no existe
en los planes de la direccion de la
marca atacar esta cilindrada comer-
cialmente sino la de 75 c.c. por dos
motivos: el primero de ellos se debe a
la buena acogida que el puablico en
general ha dispensado al Trofeo Ju-
nior de Motocross 75 c.c. (para el
que Rieju apoyd al distribuidor de la
marca para Albacete, Diego Martinez
Nigto, cediéndoles motores de com-
peticion derivados del Fantic Caballe-
ro v que, tras los oportunos retogues,
guedaban en 16 CV a 11.500 r.p.m.};
en segundo lugar por la semejanza
que existe entre fos vehlculos de 50 y
75 c.c., que hacen gue los fabricantes
vean a estos Gltimos mas como a
unos “‘cincuenta potenciados” que a
un “clento veinticinco a escala redu-
cida”, a lo que desde luego ha contri-
buido enormemente en nuestro pais
el famoso "A-1".

SOLO MOTO 48



